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Communiqué
Meeting le 22 septembre 2012

300 personnes, ONGs, collectivités

Tous pour un tunnel au Tichka

Suite au drame survenu le 3 septembre 2012 sur la route de Tizi N'Tichka, reliant
Ouarzazate a Marrakech, les réseaux associatifs de la région du Sud-Est
(Ouarzazate, Zagora, Errachidia et Tinghir) annoncent qu’il est temps de

remédier, une fois pour toutes, a ce probléme qui n'a que trop duré.

Nous saisissons cette malheureuse occasion pour réitérer notre veceu, notre
revendication, notre recommandation et notre appel a la mise en ceuvre de ce
projet, jeté aux calendes grecs.

Initié en partenariat avec la Conseil National des Droits de ’'Homme (CNDH) et la
municipalité d’Ouarzazate, le meeting du 22 septembre 2012 a Ouarzazate, au
palais des Congrés, sera une éniéme occasion pour clamer et réclamer haut et
fort cette volonté populaire et institutionnelle locale et régionale de passer a
I'acte et de donner confiance aux citoyens du Sud-Est la sincérité des discours
sur le développement dans la région.

Aprés s'étre attardées sur les différentes réactions, les réseaux associatifs du
Sud-est :

1 - Présentent leurs condoléances les plus attristées aux familles des victimes...,
et & toute la population de la vallée de Dra.

2 - Appellent a I'ouverture d’une enquéte a méme d’élucider les circonstances et
de déterminer les responsabilités, et dont les résultats doivent étre rendus
publics

3 - Réijtérent leur appel a la mise en place du tunnel de Tichka qui améliorera
certainement la qualité de vie de la population d'Ouarzazate, Tinghir, keldat
Mgouna, Boumaln Dadés, Tagounit, Mhamid, Zagora, Agdz et Tata.
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1l s'agit bel et bien d’une dette historique, envers une région qui a longtemps été
marginalisée et constitué plutét une zone des centres de détention et
d‘indisciplinés de tous les secteurs ! Il est temps de remettre les pendules a
I'heure.

Toutes les composantes sociales, socioéconomiques, professionnelles, politiques
et syndicales sont d'accord aujourd’hui que le tunnel n‘est qu’un tremplin pour
une autre vision de développement.

Si la facette économique de cet ouvrage reste indéniable, il est a signaler qu’il
permettra surtout d’éluder, définitivement, ce traumatisme psychologique qui
accompagne chaque voyageur du Tichka, et contribuera, par ricochet, a la
réduction du nombre d’accidents qui surviennent chaque année sur cette route.

Quant au volet culturel et civilisationnel, un tel ouvrage permettra au Maroc de
continuer a jouer pleinement son réle de trait d'union entre le continent africain
et I'Europe. Autant d'arguments donc qui répondent en filigrane a une réticence
arguant qu'il n'y aurait pas de grands profits quant a la mise en place d'un tel
projet. La dimension sociale est également présente dans cette conception, dans
la mesure ou les participants souléveront les effets socioéconomiques bénéfiques
du tunnel de Tichka en faveur d'une région de plus de 40 milles Km2 et surtout
d'une population de plus de 800.000 personnes.

Déja, les efforts allant dans ce sens ont commencé en 1974 a la faveur d'une
étude de faisabilité élaborée a cet effet. Une deuxiéme enquéte technique et
financiere a eu lieu en 1996, a l'initiative du département de I'Equipement
d'Ouarzazate. Toutes les deux n'ont pas eu de suite jusqu'a maintenant. Une
troisieme a été initiée il y a quelques années par la région Souss Massa Draa,
toujours en suspend. Les acteurs socioéconomiques et associatifs de la région
n'entendent, pourtant pas pour autant lacher prise. Les mémes études prévoient
la liaison par tunnel entre Asgaour et Tagadirt.

Si les technicistes du département de I'Equipement estiment que le colt est
élevé, nous répondons sur le champ qu'il s’agit d’'un DROIT et non d’un privilége
a considérer selon les revenus économiques purs.

Aussi grand sera le co(t financier, aussi vital est la mise en ceuvre de cet
ouvrage. Si I'on compare les chiffres avancés aux importants dommages socio-
économiques provoqués chaque année par les fréquentes coupures de la route
nationale No 9 dans les saisons enneigées, aux accidents et drames fréquents,
au sentiment d'enclavement dont les retombées psychologiques sur les
populations locales sont a prendre en considération, nous saurons que cela
vaudrait le coup d'entreprendre un tel projet.

les réseaux

associatifs de la région du Sud-Est
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